Dokumentation

Schnellzuglokomotive

Betriebs-Nummer 415

Baureihe 17c

der k. k. priv. Siidbahn-- Gesellschaft



Daten der Lokomotive 415 :

Schlepptender-Lokomotive

Achsfolge 2°B  Tender 3-achsig
NaBdampf ~Zwillingstriebwerk
AuBenlieghende Stephenson - Steuerung
Doppelblech-AuRenrahmen

Betriebliche Hochstgeschwindigkeit 80 km/h

Hersteller: Wiener Lokomotivfabriks — Aktiengesellschaft in Floridsdorf
Baujahr 1897
Fabriknummer 1108

Eigentiimer: 1897 - 1924  k.k. priv. Siidbahn — Gesellschaft
1924 - 1975 Graz - Koflacher Eisenbahn- und Bergbaugesellschaft
1975 - 1985 Dipl. - Ing. Dr. Eberhard Franz
1985 - 2016 Bund B Dampflokomotiven-Betriebs-GesmbH
ab 2016 Bahnpark Augsburg



Die Lokomotiven der Baureihen 17a - 17d der k.k. priv.
Stdbahn — Gesellschaft

Im Jahre 1881 beauftragte die k.k. priv. Siidbahn — Gesellschaft die Wiener Lokomotivfabriks —
Aktiengesellschaft in Floridsdorf , eine zweifach gekuppelte Schnellzuglokomotive mit filhrendem
Drehgestell zu entwerfen. Nach diesem Entwurf wurden 1882 zehn Lokomotiven an die
Sudbahngeselischaft geliefert. Sie erhielten die Baureihenbezeichnung 17a und die
Betriebsnummern 302 - 311.

Nachdem sich diese Lokomotiven sehr bewdhrten, beschaffte die Siidbahn im Jahre 1884
vierzehn Lokomotiven dieser Bauart mit etwas groBeren Kesseln und einzelnen verstirkten
Bauteilen. Sie erhielten die Baureihenbezeichnung 17b und die Betriebsnummern 312 - 325.
Im Jahre 1890 folgten nochmals fiinf gleiche Lokomotiven mit den Betriebsnummern 328 - 332.

Die wichtigste und mit insgesamt 62 Stiick zahlenmaRig starkste der Baureihen 17 ist die

Baureihe 17c. Sie erhielt einen wieder gegeniiber der Vorgangerbauart groReren Kessel, da der
Achsdruck nun auf 14 t erhdht werden konnte. Von dieser Baureihe wurden die beiden ersten
Maschinen mit den Betriebsnummern 326 und 327 von der Wiener Lokomotivfabrik in Floridsdorf
im Jahre 1885 geliefert. Weitere 60 Stiick wurden in den Jahren 1891 bis 1901 gebaut. Von diesen
kamen 42 Stiick mit den Nummern 372 - 400 und 407 - 419 von der Wiener Lokomotivfabrik in
Floridsdorf, 6 Stiick mit den Nummern 401 - 406 von der Lokomotivfabrik vorm. G. Sigl in Wiener
Neustadt und 12 Stiick mit den Nummern 420 - 431 von der Maschinenfabrik der kbnigl.
ungarischen Staatsbahnen in Budapest.

Um auf der ebenen Strecke von Wien nach Gloggnitz schneller fahren zu kdnnen, lieR die Siidbahn
vier gleichartige Lokomotiven mit gréRerem Treibraddurchmesser bauen. Sie erhielten die Baureihen
— Bezeichnung 17d. Die erste mit der Nummer 351 wurde 1888 geliefert. 1890 folgten die
Lokomotiven mit den Nummern 352 - 354. Erbauer war wieder die Wiener Lokomotivfabrik in
Floridsdorf.

Alle Lokomotiven der Baureihen 17 waren Schnelizuglokomotiven, bei der Siidbahngesellschaft auch
als Kurierzuglokomotiven bezeichnet. Sie wurden auf allen Hauptstrecken der Sidbahn eingesetzt.
Bei Probefahrten erreichten sie Hochstgeschwindigkeiten von 115 km/h. Die Baureihen 17a bis 17¢
hatten einen Treibraddurchesser von 1730 mm und waren auch fiir gemischten Dienst geeignet.

Die Baureihe 17d hatte einen Treibraddurchmesser von 1820 mm und war damit eine reine
Schnellzuglokomotive.



Die Lokomotiven der Siidbahn-Baureihe 17c¢ bei der Graz-
Koéflacher Bahn

Im Jahre 1855 griindeten die Betreiber von Braunkohlebergwerken in der Umgebung von Koflach
in der Weststeiermark die ,Graz-Koflacher Eisenbahn- und Bergbau-Gesellschaft” (GKB). Die von
dieser Gesellschaft errichtete Bahnlinie, kurz Graz-Kéflacher Bahn genannt, wurde 1860 erdffnet.
im Jahre 1873 kam die vom Bahnhof Lieboch ausgehende Zweigstrecke nach Wies-Eibiswald hinzu.
Ab dem Jahre 1878 erfolgte die Betriebsfiihrung der Graz-Koflacher Bahn durch die k.k. priv.
Siidbahn-Gesellschaft.

Nach dem Ende des I. Weltkrieges muRte die Siidbahngeselischaft aufgeldst werden. Daher fihrte
die Graz-Koflacher Bahn ab dem Jahre 1924 den Bahnbetrieb wieder selbst. Sie konnte die
Lokomotiven iibernehmen, welche schon davor auf ihren Strecken von der Siidbahn eingesetzt
worden waren. Damit gingen von den Lokomotiven der Baureihe 17¢ jene mit den Nummern
372, 399, 403 und 415 im Jahre 1924 in das Eigentum der Graz-Koflacher Bahn Giber. 1925 folgten
die Lokomotiven 398, 400 und 409 und 1927 die Lokomotive 406 der selben Baureihe. Diese
Lokomotiven waren nach dem Ende der Siidbahngesellschaft zundchst zu den Bundesbahnen
Osterreichs gelangt und hatten dort die Reihenbezeichnung 503 erhalten.

Die von der Graz-Koflacher Bahn iibernommenen Lokomotiven wurden beim Heizhaus des
Koflacherbahnhofes in Graz beheimatet. Sie fihrten die Personenziige ab dem Grazer Hauptbahnhof
iiber den Koflacherbahnhof zum Abzweigbahnhof Lieboch und von da entweder nach Koflach oder
nach Wies-Eibiswald. Auf der kiirzeren Strecke nach Koflach wurden allerdings ab 1931 auch
Tenderlokomotiven der BBO-Baureihe 30 eingesetzt. Die Fahrstrecke Graz - Lieboch - Koflach
betragt rund 40 km, die Strecke Graz - Lieboch - Wies-Eibiswald rund 70 km.

Von den Lokomotiven der Baureihe 17c waren zuletzt jene mit den Nummern 372, 406 und 415
bis etwa 1963 in betrieblichem Einsatz. Alle drei sind erhalten geblieben: 372 gelangte in das
Osterreichische Eisenbahnmuseum in StraBhof, 406 in das Slowenische Eisenbahnmuseum in
Laibach/Ljubljana und 415 in den Bahnpark Augsburg. Die Gbrigen Lokomotiven dieser Baureihe
wurden vor 1960 ausgemustert und verschrottet.




Lebenslauf der Lokomotive 415

Die Lokomotive 415 wurde von der Wiener Lokomotivfabriks-Aktiengesellschaft in Floridsdorf
im Jahre 1897 unter der Fabriknummer 1108 hergestelit. Die Polizeiprobefahrt zur behérdlichen
Abnahme der Lokomotive fand am 17. September 1897 statt.

Die Lokomotive kam zundchst zum Heizhaus Marburg an der Drau in der Untersteiermark, dem
heutigen Maribor in Slowenien. Laut einer Aufstellung der Maschinendirektion der k.k.priv. Stidbahn-
Geselischaft , Vertheilung der Locomotiven. Giltig vom 1. August 1898.“ war sie dem Heizhaus
Marburg und damit der Zugférderungs-Inspection Marburg zugeteilt. Bis zur Auflésung der Siidbahn-
Gesellschaft war sie bei folgenden Heizhdusern beheimatet:

bis Mai 1907 Marburg
bis Dezember 1913 Bozen
bis April 1920 Wien / Sidbahnhof

bis 30. Juni 1924 Graz / Sudbahnhof (heute Hauptbahnhof)

Das Einsatzgebiet der Lokomotive 415 war von Marburg und Graz aus die Stammstrecke der Siidbahn
sudlich des Semmerings von Miirzzuschlag iiber Graz, Marburg und Cilli bis Laibach. Von Bozen aus
wurde die Lokomotive auf der Sidbahnstrecke siidlich des Brenners von Franzensfeste {iber Bozen
und Trient bis Ala eingesetzt, von Wien aus auf der Stammstrecke nérdlich des Semmerings iiber
Wiener Neustadt bis Gloggnitz. Ihrer Bauform als typische aitdsterreichische Schnellzuglokomotive
entsprechend wurde sie auf den genannten Strecken im Schnellzugsdienst verwendet.

Mit der Aufldsung der Siidbahn-Gesellschaft als Folge des |. Weltkrieges kam die Lokomotive 415

im Jahre 1924 in den Bestand der Graz-Koflacher Bahn. Daher wurde Ihr Standort ab 1. Juli 1924

der Koflacherbahnhof in Graz. Bis gegen Ende ihrer Dienstzeit zog sie Personenziige auf den Strecken
der Graz-Koflacher Bahn, insbesondere auf der Strecke nach Wies-Eibiswald. Zuletzt wurde sie im
Bauzugdienst eingesetzt. Nach ihrer AuBerbetriebnahme wurde sie im Gelande des
Kéflacherbahnhofes in Graz im sogenannten Graben abgestellt, wo auch andere ausgemusterte
Lokomotiven standen.

im Jahre 1974 duBerte der damalige Direktor des Grazer Stadtmuseums Dr. Wilhelm Steinbéck

den Gedanken, eine Dampflokomotive zu erhalten und als Denkmal in Graz aufzustellen. Das
Vorstandsmitglied der Gesellschaft der Freunde des Grazer Stadtmuseums Dipl.-ing. Dr. Eberhard
Franz griff diesen Gedanken auf und setzte die ersten Schritte. Er kannte die bei der Graz-Kéflacher
Bahn abgesteliten Lokomotiven. Daher wandte er sich an den Direktor dieser Bahn Dr. Prohaska und
legte ein mit 2. Februar 1975 datiertes Kaufangebot fiir die Lokomotive 415 vor. Das Kaufangebot
wurde von der Muttergesellschaft der Graz-Kaflacher Bahn, der Vereinigten Osterreichischen Eisen-
und Stahlwerke - Alpine Montan Aktiengesellschaft (VOESt - Alpine) mit Schreiben vom 8. April
1975 angenommen und von Dr. Franz als Kaufer am 14. April 1975 gegengezeichnet. Der Kaufpreis
einschlieBlich 16 % Umsatzsteuer betrug ATS 58.000,—. Damit war die Lokomotive 415 in das
Eigentum von Dr. Franz ibergegangen.

Zundchst war an die Aufstellung der Lokomotive 415 vor dem Grazer Hauptbahnhof gedacht. Eine
Pressemitteilung wurde verfaBt und daraufhin in der Grazer ,Siidost-Tagespost” vom 8. Mai 1975 ein
Bericht {iber dieses Vorhaben gebracht. Doch nach léngerem Bemiihen stellte sich heraus, daR weder
die Stadt Graz noch die Osterreichischen Bundesbahnen bereit waren, einen Aufstellplatz zur
Verfigung zu stellen. Es gab zwar Versprechungen von Stadtpolitikern, das Vorhaben zu
unterstiitzen. Doch wurde auf die unklaren Eigentumsgrenzen auf dem Grazer Bahnhofsvorplatz
nach der Kriegszerstdrung des Bahnhofes hingewiesen. Jahre spater war es jedoch méglich, auf dem
vorgesehen gewesenen Aufstellplatz durch die Stadt Graz ein modernes, an ein politisches Ereignis
erinnerndes Denkmal errichten zu lassen.



Vordringliche Aufgabe nach dem Kauf der Lokomotive war deren Konservierung. Da die Lokomotive
seit ihrer AuBerdienststellung mehr als zehn Jahre im Freien gestanden war, wies sie groRflachige
Rostschiden auf. Im August 1975 wandte sich Dr. Franz an die Leitung des Werkes Graz der
Simmering-Graz-Pauker AG (SGP) mit der Bitte um Mithilfe bei der Konservierung. Nach erfolgter
Zusage wurde die Lokomotive ohne Tender im Oktober 1975 in das unmittelbar neben dem
Kéflacherbahnhof liegende Werk der SGP iiberstelit. Hier erhielt die Lokomotive einen Anstrich und
wurde im Februar 1978 wieder zuriick auf den K&flacherbahnhof gebracht.

Der Tender der Lokomotive 415 hatte in seinen spiten Dienstjahren einen geschweiBten Aufbau
erhalten. Fiir die museale Erhaltung war es erforderlich, dem Tender wieder annahernd sein
urspriingliches Aussehen zu geben. Die ebenfalls auf dem Koflacherbahnhof abgestelite Lokomotive
406 hatte noch einen Tender im Originalzustand. Im Mérz 1976 bat Dr. Franz den Direktor der
Maschinenfabrik Andritz AG (MFA) in Graz Dr. Scheriau um Mithilfe beim Umbau des Tenders.
Daraufhin wurde von den Lehrlingen der MFA unter Leitung des Werkmeisters Hackl der Tender der
Lokomotive 406 einschiieBlich der Nietreihen vermessen. Im Mai 1977 wurde der Tender der
Lokomotive 415 zur MFA iiberstellt. Dort wurde er annahernd in seine Ursprungsform gebracht,
erhielt originalgetreue Nietreihen, wurde sandgestrahit und erhielt einen Konservierungsanstrich.

Im August 1978 wurde die Lokomotive 415 ebenfalls zur MFA iiberstelit. Dort wurde auch sie
sandgestrahlt und gestrichen. Fiir die Arbeiten an Lokomotive und Tender verrechnete die MFA an
Dr. Franz einschiieRlich 18 % Umsatzsteuer den Betrag von ATS 129.800,~ Im Oktober 1978 kamen
Lokomotive und Tender wieder zuriick auf den Koflacherbahnhof.

Im November 1980 wandte sich Dr. Franz schriftlich nochmals an die Stadt Graz und fragte nach
einem Aufstellplatz fiir die Lokomotive auf dem zum Europaplatz umbenannten Platz vor dem Grazer
Hauptbahnhof. Der Grazer Architekt Peter Kunath, der ebenfalls der Gesellschaft der Freunde des
Grazer Stadtmuseums angehdrte, hatte zu dieser Zeit bereits einen Plan fiir eine Uberdachung der
Lokomotive entworfen. Doch die Stadt Graz zeigte weiterhin kein Interesse an diesem Vorhaben,
weshalb dieses dann von Dr. Franz nicht mehr weiterverfoigt wurde.

DaR es die historisch bedeutsame Dampflokomotive 415 rund zwanzig Jahre nach ihrer
AuRerdienststellung noch immer gab, war auch dem groBen Wiener Eisenbahnfreund Direktor

Ing. Edmund Brenner bekannt. Dieser hatte bereits mehrere Lokomotiven erworben und instand=
setzen lassen. Um sie im Sonderzugverkehr zu betreiben, hatte er die B und B Dampflokomotiven-
Betriebs-GesmbH gegriindet. Nachdem er von den vergeblichen Bemiihungen um eine Aufstellung
der Lokomotive 415 gehdrt hatte, rief er am 6. Dezember 1984 Dr. Franz an und fragte, ob er diese
Lokomotive kaufen kénne. Am 27. Februar 1985 war Dir. Brenner in Graz und besichtigte die
Lokomotive. Am 6. Marz gab Dr. Franz fernmiindlich die Zusage, die Lokomotive zu verkaufen.
Daraufhin kam Dir. Brenner nach Graz und schioB am 16. Méarz 1985 miit Dr. Franz eine
Kaufvereinbarung. Als Kaufpreis wurde der Betrag von ATS 10.000,— festgesetzt. Dazu wurde ein
Riickkaufrecht fiir Dr. Franz vereinbart und auBerdem bestimmt, daR die Lokomotive im Falle ihrer
dauernden AuRerbetriebnahme einem dsterreichischen Eisenbahnmuseum zu (ibergeben ist.

Mit dieser Kaufvereinbarung ging das Eigentum an der Lokomotive 415 an die B und B
Dampflokomotiven-Betriebs-GesmbH iiber.

Dir. Brenner wollte die Lokomotive 415 zunéchst durch die Firma SGP instandsetzen lassen und lieR
sie daher in das Grazer Werk dieser Firma iiberstellen, in dem sich diese Lokomotive bereits von 1975
bis 1978 befunden hatte. Doch dann Gibernahm die Firma Waagner-Biro AG den Instandsetzungs=
auftrag. Noch im Jahre 1985 wurde die Lokomotive in das Werk Graz der Waagner-Biro AG iiberstellt.



Die Aufarbeitung erfolgte unter der Aufsicht des Werkstittenleiters Pangerl der Werkstdtte Weiz der
Steiermarkischen Landesbahnen. Die Lokomotive wurde mit einer Druckiuft-Bremsausriistung

und erhielt daher eine Dmcklu&pumpe.VomerbmssiebeiderSﬁdbahnund bei der
Graz-Kéflacher Bahn eine Saugluftbremse. Nach ihrer Fertigstellung wurde sie nach Wiener Neustadt
{iberstelit. Hier fanden im Sommer 1987 Probefahrten statt, bei denen Herr Pangerl anwesend war.
AnschlieRend kam die Lokomotive 415 nach StraBBhof und nahm an den Fahrzeugparaden aniaglich
des Jubildums , 150 Jahre Eisenbahn in Osterreich” teil. Danach wurde sie mehrere Jahre fur
Sonderzugfahrten der B und B Dampflokomotiven-Betriebs-GesmbH eingesetzt.

Nach dem Ableben von Dir. Brenner und der endgiitigen AuBerbetriebnahme wurde die Lokomotive
415 mit Vertrag vom 24. Oktober 2016 an den Bahnpark Augsburg verkauft.

11. Juni 2019 VerfaRt von Dipl.-Ing. Dr. Eberhard Franz
Viktor-Franz-StraBe 13
A - 8051 Graz - Gosting



A-8051 Graz - G8eting, 6. Peber 1975
Viktor-Franz-StraBe 13

An die
Grag-Kéflacher Eisenbahn- und
Bergbau-Gesellschaft

Direktion der Verkehrsbetriebe
Grazbachgasse 39
8010 G R A Z

Betrifft: Schnellzugslokomotive Reihe 17cj Kaufangebot

Unter Bezug auf meine Besprechung mit Ihrem sehr geehrten Herrn
Direktor Dr« Prochas ka am 30. Jinner 1975 bewerbe ich
mich um den Kauf der

Schnellzugelokomotive Reihe 17c¢ Nr. 415

mit dem Schlepptender der Lokomotive Fr. 406
ausschlieBlich des nachtréglich aufgebauten
Kohlebeh&l ters

nicht betriebefdhig, jedoch vollsténdig,

hinterstellt an einem Platz im Gel&énde des
Ksflacher Bahnhofes in Graz mit Zutrittsmbglichkeit
fiir Konservierungsarbeiten und Zufahrtsmglichkeit
zum Abtransport mittels StraBenrollers

gzum Preis einschlieBlich Umsatzsteuer von S 1,--/kg.

Die Lokomotive samt Tender soll im Zusammenwirken gwischen dem
Grazer Stadtmuseum und der Gesellschaft der Freunde des Graszer
Stadtmuseums, deren Vorstandsmitglied ich bin, konserviert wer=
den. Danach wird sie auf dem Europaplatz vor dem Grazer Haupt=
bahnhof aufgestellt und in die Obhut des Grazer Stadtmuseuns
iibergeben.

Der Kaufpreis wird nach AbschluB der Kaufvereinbarung und Bereit=
stellung der Lokomotive und des Tenders auf dem Gelidnde des Kif=
lacher Bahnhofes ir Graz unverziiglich in einem Betrag auf ein von
Ihnen angegebenes Konto iiberwiesen werden.

Hochachtungsvoll
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= VOEST - ALPINE AG, POSTFACH 94, A-1011 WIEN ANTWORT ERBETEN AN:
1
HAUPTYERWALTUNG WIEN
Herm Friedrichstralie 4, Postfach 91, 1011 Wien
Dipl.Ing.Dr.Eberhard Franz EINKAUF

Wien IV, Belvederegasse 2
Telogramm-Adresse: Voestalpein Wien

Viktor-Franz-Strafie 13 Telephon: 0222 &54685 Serie
8051 G racz -
2 J
Ihe Zelchen thre Nachricht vom | Unser Zeichen Unser Hausruf WIEN,
MTB-23-4394 13 1975 o4 o8
Betrofi:

Verfiligbare Tenderlokomotive R 17 ¢

Inv.Nr. 940 o006 - Abverkauf

Auf Grund Ihres Interesses verkaufen wir Ihnen und Sie kaufen

von uns
1 Stk. Tenderlokomotive
- =
Bau-/Anschaffungsjahr: me AR :
Leistung: 582 PS g 5ir -
Type: 2! Bn2 (415) | & 4 1975 SEP 1.
Gewicht: ca. 56 t ‘-j 5L N
Y
zum Preis von ..ccecececese S 50,.000,~=
+ 16 % MWST. ...."'",,,""m"‘:;"";‘m
Phezhilen bee Daea ‘.,
Der Preis versteht sich ab Standort, zuziligl. 16 % MHST..'OM ﬁro,?:;., m::
Die Bezahlung erfolgt zusagegeméf in bar an der Werkskasse vor
Ubernahme

= Das Fahrzeug bleibt bis zur restlosen Bezahlung der vereinbarten
Kaufsumme samt evtl. auflaufender Zinsen und Kosten unser Eigentum.

Sie iibernehmen das Fahrzeug in dem Ihnen bekannten Zustand. Wir
haften dsher weder fiir erkennbare noch fir nicht erkennbare Méngel.
Sie verzichten somit auf alle Anspriiche hinsichtlich soclcher Mén-
gel und auf allfdllige Méngelbehebung.

Zum Zeichen Ihres Einversténdnisses ersuchen wir Sie, uns den Durch-
druck dieses Briefes gegengezeichnet zu retournieren.

Hochachtungsvoll

Graz~Costing, 14. April 1975
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Dipl.sIng. Dr, Eberhard Sran; Graz-G&sting, den 7. Mai 1975

Die derzeit auf dem K8flacher Bahnhof in Graz abgestellte
Lokomotive Nr. 415 der GKB soll in die Obhut des Grazer
Stadtmuseums iibergeben und voraussichtlich auf dem Grazer
Europaplatz vor dem Hauptbahnhof als Denkmal aufgestellt
werden.

Die Lokomotive Nr. 415 gehdrt der Baureihe 17 ¢ der ehemali=
gen k.k.priv. Siiibahn-Gesellschaft an und wurde im Jahre

1897 von der Locomotvifabriks-Aktiengesellschaft Wien-
Floridsdorf erbaut. Sie ist in ihrer Bauform ein Musterbei=
spiel fiir die altdsterreichischen Schnellzugslokomotiven der
zweiten Hélfte des vorigen Jahrhunderts und daher von hohem
technikgeschichtlichem Wert. Lokomotiven dieser Baureihe
standen auf fast allen Limien der alten Siidbahn, darunter
auch auf deren Stammlinie von Wien iiber Graz nach Triest im
Schnellzugsdienst. Nach dem ersten Weltkrieg kam die Lokomo=
tive Nr. 415 auf die Graz-Kéflacher Bahn, wo sie zusammen mit
vier Schwestern bis vor wenigen Jahren im regelmdBigen
Personenzugsdienst stand. Die Schwesterlokomotive Nr. 372 ist
betriebsfidhig erhalten und befindet sich in Wien. Sie wird
fir gelegentliche Sonderfahrten verwendet.

Die Anregung, eine dieser Lokomotiven in Graz zu erhalten und
als Denkmal aufzustellen, wurde vom Leiter des Grazer Stadt=
museums Obermagistratsrat Dr. Wilhelm Steinbiock gegeben.
Dieser wurde von Dr. Eberhard Franz unterstiitzt, welcher die
Verhandlungen mit der GKB fiihrte. Nun ist der Erwerdb der
Lokomotive gesichert. Allerdings miissen noch die Mittel fiir
die Entrostung, den Neuanstrich, die Instandsetzung einiger
durchgerosteter Blechteile, den Bau eines Sockels auf dem
Aufstellplatz und die Beférderung der Lokomotive dorthin
aufgebracht werden. Hierfiir werden Geldspenden beziehungs=
weise unentgeltliche Leistungen bendtigt.



Bericht in der "Siidost-Tagespost" vom 8, Mai 1975
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Mai 1975 Herrn
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fernmiindlich durchgegebenen Pressemitteilung

Lok ,415% wird als Denkmal vor

dem Grazer Hauptbahnhofpostiert

Von Helmut

Pollak'

als Denkmal bewundern zu

Der Initiative des Direkiors des Grazer
Stadtmuseums Dr. Wilhelm Steinbdck und
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Die gite ,415" aus der Baureihe 17 ¢ soll als Denkmal vor dem Hauptbahnhof aufgestellt werden.

Neulackierung wird die ,415% vom Heizhausge-
lénde des Graz-Koflacher-Bahnhofs zum Euroe-
paplatz Giberstellt, wo sie auf einem Batonsockel
Aufstellung finden soll. Bevor es soweit ist, be-
darf es allerdings vieler Arbeit.

Stadtrat Dr. Pammer sicht der Aufstel-
lung der Lok ,415* wohlwollend gegeniiber und
wird auch seitens der Stadt entsprechende
Hilfestellung leisten, die Entrostung und die
notwendigen Schlosserarbeiten miifiten freilich
von privater Seite und von Firmen geleistet
bzw, finanziert werden. !

Fir Eisenbahnfreunde noch einige tech-
nische Details {iber die ,415%: Sie wurde 1897
in der Floridsdorfer Lokomotiviabrik gebaut
und kam nach dem Ersten We zur GKB,
Zuvor war sie auf der Sidbahn Schnell-

zuglok zwischen Wien und Triest eingesetzt
worden. Mit fhren 582 PS erreichte ste fir da-
malige Zeiten beachtliche 90 km/h. Technisch
stellt sie, so Dr. Franz, eine {iberaus bemer-
kenswerte Konstruktion

dar.

DB M i ol

Foto: Steffen
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MASCHINENFABRIK

ACTIENGESELLSCHAFT AUSTRIA
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und Karton Bauart Andritz - Escher Wyss
Entwésseru
Holzentrindungsaniagen
Pumpen
Wasserturbinen Bauart Andritz - Escher Wyss
Kaltwalzwerke Bauart Andritz-RWF
Stahlhochbau, Lagertechnik, Krane
Grau- und SpharoguB
r . E, Aus dem Verkaufsprogramm der
chllso%:{t der Freunde des :nm'mmm Wien:
Grezer Stedtouseums lagen tar die Oberfldchenbehandiung
z.Bd.Hextn Dr. E.Franz s
— 13 Wm-mdm
Viktor=Franz-Strefe igungsaniagen
8051 Gres g e
Kompostierungsaniagen
L y Rechnung Nr. 111/79
ormcanae 3 1¢ JEnmer 1978
Unser Angebot Nr Usoore Auhrage-di. 282-8805/8
Ihre Bastellung Nr. Unser Zeichen KAt!J/‘ax Hausru! mit Durchwahi
61 5 80438
Vir lieferten durch Selibstebholung
in September 1978
SR NNSESBIMSENERNURKAES S LR BT SR R S
Restaurierung einsr Danpflokomotive
gamt Tender der Sldbahn
110.000, ==
+ 18 §% Mehrwertsteuer 16.8 - -
129.“.“-
L B-L 120 - J H-% %
Zahlber bei Erhalt der Rechnung, bsr, ohne Abzug, auf
unger Konto 87-47164/00 Bes der Creditansielt-Bemkverein
Filisle Oreasz.
Direktion und Werk: 8045 Graz-Andritz — mmn 316) 61580 Serle — Telex: 031513 —~ T4 Andritzer Graz
oy b g %"mmwgmwﬁ' e s

cmnmcmla.mwmam mmemmm Pos:scheckkonto Wien 7070978
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Dipl.sIng. Dr. Eberhard Sran; 8051 Graz-Gbsting, 17. November 1980
Viktor-Franz-StraBe 13

An den

Stadtsenat

der Landeshauptstadt Graz
Rathaus

8010 G r a z

Betrifft: Europaplatz in Graz; Vorschlag der Amfstellung
einer Dampflokomotive als Denkmal

Zeitungsmeldungen vor einigen Wochen habe ich entnommen, das
ein Widmungsverfahren fiir den Bau einer Tiefgarage auf dem
Europaplatz in Graz lHuft oder bereits abgeschlossen ist. Dies
veranlaBt mich, meinen bereits im Jahre 1975 miindlich gemach=
ten Vorschlag der Schaffung eines Aufstellplatzes fiir eine
Denkmal-Lokomotive vor dem Grazer Hauptbahnhof neuerlich vor=s
zubringen. Hierzu fiihre ich aus:

Auf eine Anregung aus dem Mitgliederkreise der Gesellschaft der
Freunde des Grazer Stadtmuseums habe ich im Jahre 1975 eine
Dampflokomotive erworben, um diese als technik- und wirtschafts=
geschichtliches Denkmal aus der Zeit des alten Osterreich zu
erhalten. Es handelf sich um eine im Jahre 1897 von der "Loco=
motivfabriks~Actiengesellschaft Wien-Floridsdorf" erbaute
Schnellzugslokomotive der ehemaligen k.k.priv, Siidbahngesell=
schaft. Lokomotiven dieser Type haben um die Jahrhundertwende
den Schnellzugsverkehr auf der Strecke Miirzzuschlag-Graz-Triest
besorgt und sind spiter bis vor etwa fiinfzehn Jahren im Per=
sonenzugsdienst der Graz-Ktflacher Bahn gestanden. Die von mir
erworbene Lokomotive war 1924 - 1965 auf der GKB im Dienst und
steht derzeit - nicht betriebsfdhig, jedoch neu gestrichen -

im Gelénde der GKB in Graz. Sie ist ein hervorragendes Zeugnis
altosterreichischer Ingenieurkunst und Werkmannsarbeit und mit
der Verkehrsgeschichte der Stadt Graz eng verbunden,

Ich méchte diese Lokomotive der Stadt Graz zur Aufstellung vor
dem Hauptbahnhof - dem ehemaligen Siidbahnhof - iiberlassen. Es
miiBte jedoch ein Aufstellplatz vorbereitet werden, an dem die
Lokomotive durch ein Flugdach vor unmittelbarem Witterungsein=
fluB geschiitzt ist. Daher schlage ich vor, anlédBlich des Baues
der Tiefgarage einen entsprechenden Aufstellplatz einzuplanen
und zu schaffen. Die Lokomotive hat samt Tender eine Lé&nge von

etwa 15 m und ein Gewicht von etwa 56 t. Vielleicht kann der
Aufstellungsplatz im Zuge des Baubewilligungsverfahrens fiir
die Tiefgarage vorgeschrieben werden,

Ich bitte, meinen Vorschlag zu priifen und gegebenenfalls mir
die Gelegenheit zu geben, mich mit den mit der Planung der
Tiefgarage Befaften ins Einvernehmen zu setzen,

Mit freundlichenpﬁruﬂen

/g 'S



Lokonotlven der Sudbahn- Beurelhen 17

Baureihe 17 =& 10 Stick erbaut 1882
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Baureihe 17 b 19 Stick erbaut 1884 - 1890



Lokomotiven der Sidbahn-Baureihen 17

Baureihe 17 ¢ 62 Stick erbaut 1885 - 1901

Baureihe 17 d 4 Stick erbaut 1888 - 1890



Lokomotive 415 mit Tender in Ursprungsform
rechts dahinter Lokomotive 680
Graz Koflacherbahnhof 11.02.1958

Lokomotive 415 abfahrbereit vor Personenzug
nach Wies-Eibiswald Graz Hauptbahnhof 23.02.1958



Lokomotive 415 vor Personenzug nach Wies-Eibiswald
bei StraBgang 01.03.1958

Lokomotive 415 im Bauzug-Einsatz
Bahnhof Lannach 02.10.1962
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Lokomotive 415 vor dem Abend-Personenzug nach Wies-Eibiswald
Ausfahrt aus Graz Hauptbahnhof um 1960
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Lokomotive 415 abfahrbereit vor dem Abend-Personenzug
nach Koflach Graz Hauptbahnhof 26.07.1961




Lokomotive 415 mit Tender mit geschweitem Aufbau
Einfahrt in den Grazer Hauptbahnhof um 1960

Lokomotivfilhrer Albrecher auf der Lokomotive 415
Abend-Personenzug nach Kéflach 26.07.1961
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Lokomotiven 30.109 und 415 vor dem Heizhaus
Graz Koflacherbahnhof 21.04.1961

okomotiven 30.109, 56.3256 und 415 vor dem Heizhaus
Graz Koflacherbahnhof 21.04.1961
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Lokomotive 415 abgestellt
Graz Koflacherbahnhof
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Abgestelite Lokomotiven im ,Graben”
vorne Lokomotive 1851, dahinter 415
Graz Koflacherbahnhof um 1970
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Lol_(omotive 415 in der Halle der Firma Simmering-Graz-Pauker AG
in Graz, rechts Dir. Brenner, 2.v. links H. Pangerl, 06.07.1985

Lokomotive 415 in der Halle der Firma Waagner-Biro AG, Graz,
wahrend der Aufarbeitung 30.06.1987



Lokomotive 415 in der Halle
der Firma Waagner-Biro AG, Graz

30.06.1987

;ender der Lokomotive 415
aschinenfabrik Andri
1978 e



Lokomotive 415 vor der Fertigstellung
auf dem AnschluBgleis der Firma Waagner-Biro AG
03.07.1987

Lokomotive 415 bei der Probefahrt bei Wiener Neustadt
auf dem Fithrerstand H. Pangerl 16.07.1987



Lokomotive 415 auf der Drehscheibe
Wiener Neustadt 16.07.1987
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Lokomotive 415 im Bahnhof Oberschuuen/ﬂurgenland
anlaRlich einer Sonderfahrt 05.06.1990



auf der Lokomotive 415
Sonnenuntergang
bei Képpling 26.07.1961

FiUhrerstand
der Lokomotive 415
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Weitere erhalten gebliebene Lokomotiven der Siidbahn-Baureihe 17
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Lokomotive 372 erbaut 1891 von der Wr. Lol«:motwfabr:’ke ":,::::d
nun im Osterreichischen Eisenbahnmuseum in StraBhof bei

Lokomotive 406 erbaut 1896 von der Lokomotivfabrik vorm. G. Sigl
in Wiener Neustadt

nunim Slowenischen Eisenbahnmuseum in Ljubljana / Laibach



